Preguntas y respuestas sobre transporte

Hacia modelo de transporte basado en la reducciéreda demanda, la
mejora en la eficiencia y las energias renovables

¢, Como contribuyen los automaviles al cambio climato?

Los carburantes fosiles como el petroleo o el diesarder, expulsan dioxido de carbono (CO2), egle

el principal gas de efecto invernadero cuyas emésignasivas son la causa del cambio climatico. Como
la cantidad de CO2 emitido esta directamente i@hacia con la cantidad de combustible quemado, los
automoviles grandes, con un motor avido de carleyraxpulsan mas CO2 y de este modo, agravan el
efecto invernadero.

¢En qué proporcion los automoviles contribuyen alambio climatico?

A escala mundial, los transportes son responsdbles3% de las emisiones de gases de efecto inverna
dero, una cifra que podria llegar al 30 6 50% dé a050. El transporte terrestre representa apeosx
damente un 74% de estas emisiones, de las cuafEtuprovienen de los vehiculos industriales ligero
y de los vehiculos particulares. En Europa, ekfarte es el Unico sector cuyas emisiones han damen
do desde 1990 (+26%). Y sélo los vehiculos padi&d son responsables del 12% de las emisiones eu-
ropeas de gases de efecto invernadero.

¢, Como solucionar el problema que suponen los vehloa para el clima?

Los fabricantes de automaviles tienen que comprersetde inmediato y a largo plazo, a reducir las em
siones de CO2 de todo el parque automovilistickeDeomprometerse a que los vehiculos particulares
gue sacan cada afio al mercado europeo emitan da ameshaximo de 120g de CO2/km, de aqui a 2012,
y de 80 g/km para 2020. En el resto del mundo berd®omar medidas similares. Los fabricantes pueden
perfectamente alcanzar estos objetivos mejorandfidi@ncia de sus motores, pero también — y psta e
no hace falta esperar que aparezcan nuevas te@ologetirando del mercado los automoviles que mas
contaminan y animando a sus clientes a comprar lsdae ahorren mas, en lugar de promocionar los
modelos mas pesados, mas potentes y mas contaesmamho los todo terrenos y los SUVSs.

¢,Reducir las emisiones de CO2/km es realmente unalcion eficaz?

Si. Desde hace una veintena de afios la industdanawilistica ha mejorado la eficiencia de sus maxo
Desgraciadamente, ha aprovechado para fabricamauiles cada vez mas potentes y pesados, en lugar
de desarrollar modelos ligeros, que ahorren maseyeqitan menos CO2. Algunos prototipos y los au-
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tomdviles “modelo” expuestos en los salones dedradvil y anunciados en publicidad, demuestran que
hoy en dia, ya es técnicamente posible fabricaicuéds mas eficientes y menos contaminantes. Pero
€s0s no son los automaviles que los fabricantedaremas. El problema no es tecnoldgico, sino gife es
en la composicion del parque automovilistico.

¢Por qué no se ven en la calle mas automoviles qgraiten menos CO2?

Los fabricantes obtienen mas beneficios con laavdatvehiculos grandes y vehiculos de categori sup
rior. Hablan mucho de ecologia, pero sus vehiauesos contaminantes se fabrican menos y son poco
promocionados en los concesionarios.

¢, Qué soluciones técnicas apoya Greenpeace?

No hace falta una revolucion tecnologica para qee/e€hiculos que salgan al mercado en 2012 emitan
120g de CO2/km y 80g/km para 2020. Fabricante®ygadores desarrollan hoy en dia numerosas tec-
nologias que pueden hacer que los motores seaefitia@ates. Greenpeace apoya y fomenta cualquier
tecnologia que se pueda utilizar de manera sosteniroldgica.

¢, Qué opina Greenpeace sobre los motores diesel?

Es cierto que los automdéviles diesel ahorran mésicante y emiten menos CO2 que los modelos de
gasolina. En cambio, emiten sustancias organiaasideradas peligrosas para la salud humana: éxido d
nitrogeno (NOXx), hidrocarburos (HC), particulasaBr(PM)... Segun un estudio realizado por la Univer-
sidad de Standford para la Nasa, estas emisiomggpaesultar ain mas problematicas que las emisio
nes de CO2. No hay ninguna evidencia cientificadgmuestre que el diesel contribuya menos al cambio
climatico que la gasolina. La norma “Euro 5”, cuglgjetivo es la reduccién del NOx, el CO, los HGy |
PM emitidos por los automoviles, no es suficieheeComision Europea debe hacer una propuesta mas
ambiciosa. Ademas, aunque las emisiones relatva&sths sustancias han disminuido en los ultimos
afos, el aumento vertiginoso del nimero de cochesilisado un aumento absoluto de estas emisiones
peligrosas. Este aumento también se debe al apaolyesal dado por el Gobiernos que ha causado una
proporcion del 70% de este carburante en la figpa®@ola. Por ello, también es fundamental una reduc
cion del uso del coche en favor de medios menasgonantes o no motorizados.

¢, Qué opina Greenpeace sobre los vehiculos hibridos?

En ciudad o con tréfico lento, los vehiculos hibsidirculan con su motor eléctrico, lo que reduame-
sumo de carburante. Cambian a motor de gasolialaaizar cierta velocidad o en largas distancias. E
cierto que los motores hibridos suponen un aharoadburante, pero hacen el vehiculo muy pesado por
las baterias que utilizan y los dos motores. Adlfiasto reduce la eficiencia global del vehicBlox. lo

tanto, la tecnologia hibrida presenta algunas jas)tpero aun hay que mejorarla para que se pugda c
siderar una solucién sostenible.

¢, Qué opina Greenpeace sobre los vehiculos elécta@o
La cantidad de CO2 emitida por los vehiculos totaita eléctricos depende de la procedencia deda ele

tricidad que utilizan. Para ser verdaderamentedgams, los vehiculos eléctricos se deben alimatgar
energias limpias y renovables, como la solar plea Obviamente, la nuclear no forma parte da est
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lista de energias limpias y renovables. Sin un ¢am nuestra manera de producir energia, los uehic
los eléctricos no seran una solucién sostenible.

¢, Qué opina Greenpeace sobre los agrocarburantes?

Los agrocarburantes plantean muchos problemas B@ayoria de los casos, no contribuyen a reducir la
emision de gases de efecto invernadero, a causa denisiones derivadas de su produccion, a menudo
vinculadas a la conversion de tierras y a la defaon.

¢, Qué opina Greenpeace de los vehiculos de hidrég@no

El hidrégeno podria ser una alternativa si la elaemgcesaria para su produccion fuera limpia yvano
ble. Sin una revolucion en nuestra manera de pimodanergia, los vehiculos de hidrégeno no seran una
solucion sostenible.

¢, Greenpeace quiere eliminar todos los vehiculos?

No. Queremos que la industria fabrique vehiculoslas mejores prestaciones y mas ecoldgicos, peue
comprometa a seguir reduciendo el impacto medicamddi de su parque. Al mismo tiempo, hace falta
realizar cambios importantes en nuestro sistemeadsportes, y desarrollar alternativas al vehipalo
ticular, como el transporte publico en ciudad,nesdios no motorizados como la bicicleta, etc.

¢, Greenpeace esta en contra de los vehiculos de gtas cilindradas y de los “todo terreno”?

Segun su profesion o su lugar de residencia, afgpeesonas necesitan automdviles mas potentes, dota
dos de algunas funcionalidades, como el todo teroda traccion 4x4. Greenpeace opina que cada uno
debe elegir el automovil que mas se ajuste a esitades reales. Por ejemplo, un 4x4 no tienasent
en la ciudad.

¢, Los automoviles grandes, en poca cantidad, son mpgrjudiciales?

Es cierto que si se venden muchos automoviles fiegumada afo, al final emiten mas CO2. Los auto-
moviles grandes y potentes, ya sean de categqéaisuo 4x4, representan sélo una pequefa pdrte de
mercado. Por lo tanto, al final s6lo son resporesatle la emision de una cantidad relativamentegfequ

de CO2. Sin embargo, generan de 2 a 3 veces n@stiaminacion que un automévil pequefio. Eso hace
gue los demas vehiculos tengan que hacer un msfy@reo para reducir sus emisiones y asi compensar
la contaminacion suplementaria de la que son resjides los modelos mas potentes. De todas formas, e
necesario mejorar la eficiencia de los motore®ded los tipos de vehiculos. Los fabricantes décueh

los de categorias superiores y de automovilesjdedmbién deberan hacer un esfuerzo para ajustarse
las normativas europeas que deberian establestesal®.

¢, Qué solicita Greenpeace a los fabricantes de vehlims?

Los fabricantes de automoviles deben comprometiersemediato, a nivel mundial y a largo plazo, a
reducir las emisiones de CO2 de todo el parqueraatibistico. Para empezar, deben comprometerse a
gue los vehiculos particulares que sacan cadalafereado europeo emitan de media un maximo de 80
gCO2/km para 2020.
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Ademas Greenpeace pide que los estandares pamaglegs vehiculos comerciales ligeros (furgonetas)
vendidos en la Unidn Europea se establezcan eg@@2&/km para 2020 y 88 gCO2/km para 2030.

¢, Qué automovil me puedo comprar?

Antes de comprarse un automoévil, preguntese snexete lo necesita. Si la respuesta es si, o msjor
comprar el automovil mas eficiente — es decir,ugl gmita menos CO2 — facilmente reconocible por su
etiqueta energética A o B (funciona bajo los misgriisrios que la que aparece en los electrodomésti
COS) — que se ajuste a sus necesidades: trayectos g regulares en ciudad o largos recorridosalo
pasajero o una familia numerosa, etc. Expliqueeatiedor que su preocupacion por el medio ambiente
tiene un gran peso en su decision. Por otro lamtjuzca de manera responsable y utilice otros reedio
de transporte siempre que sea posible.

¢, Como puedo saber las tasas de emision de un vetdeu

Puede encontrar esa informacion en las paginasd&/éds fabricantes, las revistas sobre el autonyovil
las asociaciones de conductores. También puedeltams informacion de la pagina del Instituto de
Ahorro y Diversificacion (IDAE): www.idae.es

¢,Podemos fijarnos sdlo en la tasa media de emisida CO2 que cada fabricante ha establecido para
su flota?

No. No basta con fijarnos en la tasa media de Gifid® por la flota de un fabricante. También hag q
tener en cuenta el numero de vehiculos vendidas @dol. La combinacion de estos dos elementos nos
dara el verdadero volumen global emitido en teigteuropeo por cada fabricante. Anualmente la-orga
nizacion T&E, publica un informe con el rankingeataisiones de los principales fabricantes de coches,
gue resulta una buena herramienta para conocemisones reales de las flotas vendidas.

¢,Qué puedo hacer yo?

Si tiene un automovil, conduzca de manera respteisaspete los limites de velocidad, mantenga co-
rrectamente su vehiculo, evite desplazarse salwerite los proyectos para compartir coche vy utilice
otros medios de transporte siempre que sea pokédferma mas ecoldgica de moverte siempre sera ca-
minar, o los medios no motorizados como la biciclet
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